Dufaux était
trop fort...

SLALOM DE FRAUENFELD Malgreé un circuit
devenu piégeux, le garagiste de
Rheinfelden s'est imposé pour la 3e fois en
lever de rideau du championnat suisse.

prés  avoir
étudié le par-
cours du sla-
lom de I
\\ mend, a
" Frauenfeld,
prolongé par une boucle
supplémentaire, Jean-Jacques
Dufaux n’était plus aussi cer-
tain de tenir son role de favori.
Car si les nombreux specta-
teurs (quelque 9500 en deux
jours) avaient désormais la
possibilité d’admirer pluslon-
guement les véhicules dans
I'infield, les pilotes n’étaient,
dans I'ensemble, pas vraiment
ravis de I'apparition de deux
nouveaux secteurs de frei-

e.

Alafin de lajournée, tout
était rentré dans l'ordre. Au
volant de la voiture la plus
puissante du plateau, le gara-
giste de Rheinfelden avait si-
gné deux passages sans la
moindre erreur , célébrant du
méme coup sa 3e victoire con-
sécutive au scratch en Thurgo-
vie: xCa n’a pas été si simple.
Ce qui est intéressant pour les

spectateurs nest pas forcé-

ment amusant pour nousw, re-
levait Dufaux.

Le 2e chrono du jour a été
I'ceuvre d’Alain Beutler aux
commandes de la Martini-
BMW de Dufaux, elle aussi
préparée par Roland Bossy. La
joie de Beutler a toutefois été
tempérée par un incendie de

moteur lors de son arrivée
dans le parc fermé.
Quanta Christian Balmer,

- . ilnedissimulait pas son plaisir
d’avoir remporté 20 points .

dans la catégorie des voitures
de course jusqu’a deux litres.
Confronté soudainement d un
cible de boite de vitesses ré-
calcitrant, le champion en ti-
tre arenversé des cneslorsde
Ia Ire manche et s’est vu con-
traint dejouerla carte dela sé-
curité dans la seconde. Suffi-
sant cependant pour signer le
Se meilleur temps.

A Tlissue de I'épreuve
thurgovienne, deux favoris
peuvent déja pratiquement
faire une croix sur leurs ambi-
tions. Tiziano Riva, dont la
pompe i huile avait cassé du-
rant les essais, a été contraint
de rentrer chez lui. Quant 3
Frédéric Neff, il a été forcé a
Tabandon aprés une Ire man-
che qui I'avait vu rallier I'arri-
vée au ralenti en raison d'une
panne de différentiel. Avec
seulement sept courses et un
résultat blanc, le handicap de
ces deux ténors sera. difficile a

remanter

ZWRHLEN EN FORCE
Quant aux concurrents du
Trophée Interswiss, ils ont tiré
un véritable feu d’artifice.
Christoph Zwahlen, dans le
cockpit d’'une nouvelle Opel
Kadett Cbourrée de vitamines

SiDufaux (en haut) n‘a pas tremblé, Metzger ( a droite) é
créé la surprise & Frauenfeld. Quant au Vaudois Griesha-
ber (ci-dessus), il finit 5e en Mini Challenge. Photos Menzipics

et qui avoue désormais 286 ch,
atenuladragéehauteadesva-
leurs confirmées telles que
Seppi Koch et Fritz Erb.

~ Erb, ]usbement s'est ali-
gné pour la premiére fois en
groupe El avec sa Kadett
éprouvée et, comme prévu, a
dominé la grande catégorie
des deux-litres, mais avec seu-
lement une seconde exacte-

ment d'avance sur Roman
Marty.

Finalement, seul Bruno
Ianniello avec sa Lancia Delta
84 de 550 ch a été un soupgon
plus rapide encore que Zwah-
len au classement «tourismes.
Le champion de la montagne
s'est seulement félicité de son

résultat mais aussi de celui de
ses trois clients, Sacha Geni-
nasca (84, 12e et ler E1, plus de
3000), Markus Berthold (Inte-
grale, 27e et ler El, 2001-
3000) et Christof Beck (Inte-
grale, 8leet 3eEL, 2001-3000).

ROMANDS EN VERVE Cité
romand, si les performances
de Planchamp (Se) et ]em—

I‘rmgo:s §Chariatte (9e) étaient
attendues, la prouesse de Joél
Metzger, 4e avec sa petwe Ar-
cobaleno I'était moins, tout
comme la défaite infligée i
Werner Roht par Sylvain Cha-
riatte au volant d’une Golf a
traction avant.

«Girosse Allmends, 2,95 ki, 57 portes.
2000 cm’ (8

Groupe SuperSérle, Jusqu'a
classés): 1. Sattler, 208"76: puis Z.DaCunha, 1 Dufaux,

Renault Clio, 2'17"49; 8. Buhler, Renault Clio
RS, 218"82; plus de 2000 (2): 1. Eisenbart,
Ford Escort Casworth, 2'10"50; eic. SS-Com-
mmlmm BMW 1351, 206"20;
ete. N/ mmmmww
Zuli Swift, 2'18"93; etc.; jusqu'a 2000 (8):

1 Janz, 2008"71; 2. Barraud, 210721
3, Postizzl, tous sur Renauit Clio, 212"09;
4, Magnin, Citroan Saxo VTS, 213"33; etc. A,
mmm1 EnaéWEDY.Z'DS"?&

2. Schneider, Citroén

amammzm‘%mnu
3000 (2): 1. Schnellmann, 1'57"83; etc. GT
{2):1. Biihrer, Porsche GT3, 200"37.LO Re-
nault Clio Cup (3): 1. Wost, 2102”32 etc, Re-
nault Glassie Cup (13): 1. Zurcher, 2'03"80:
MEWIMMLWMW.
202"23; et Jusqu'a1600 (6): 1. Willener,
; Jusqu'a 2000 (18,

l.Erb.DpalKadmc.l'ﬁ' "32; puis 5. Can-
daux, Renault Clio, 2'06"08; tc.; jusqu'a
3000 (9): 1. Berthold (A), LanciaDelta S4.
201"I7; puis 6. Favre, 2'20"41; 8. Neff, les
deux sur BMWE30, 2'20"41; etc; plusde
3000 (8): L Geninasca, Lancia Dalta S4,
'576L; puis 6. Hulmam, Maza 323,
2'01"35; etc. IS, jusqu'a 1600 (5): 1. S. Cha-
riatte, VW Golf, 2'01"35; etc.: jusqu'a 2000
(7):1 Marly, 1'68"37: etc. jusqu'a 2500 (6):
1 Zwahlen,1'54"63 (10e scratch); etc.; plus
1. lanniello, Lancia Delta $4,

et pﬁmﬁpmmim 15222 (Be

3,)-F. Chariatte, tous sur Tatuus-Renault,

(ler scratch); 2. Beutler. Martini MK69-BMW,
150"51 (2e scratch; formule 3 (1): 1. De-
brunner, Dallara-Opel, 51742 (38 scratch).

Prochaine épreuve: Slalom d'Interiakan, le
2mai.

AdNovum Lotus Challenge

Index (8): 1 Freund, 207"82: etc. Sport (8):
1A Sieber, Eise 1116 Mil, 204"58; etc. Race
(2):1. Denzer, 204"75: etc, Pawer (11): . Hu-
ber, Exiae Mid 210146; puis9: Bernard, Eiise
111S; 209"18;etc.

Mini Challenge Switzariand

Gooper S (19): 1. Nassimbeni, 2'0738; puis
5, Grieshaber, 2'09"'54; 13. Fasel, 2'11°92; etc.
John Cooper Works (6): 1. Mahler, 2'02"18;

):  etc. Racing (3): 1. Eckstein, 2'02"80; efc.

Opel CorsaOPC

Challenga (19): 1. BOrki, 2'12"61; etc. Team-
Cup (10):1. Flammer (Zimmermann),
214778; etc.

Porsche Spart Cup
Gr.1(3): 1. Widmer, 997 5, 2'08"50; etc.

@r. 2 (1): L Schuler, 911 Carrera, 2'13"14.
Gr. 4A (2): 1. Miller, GT3, 2'01"4; etc.
Gr. 7B (2):1. Reust, 91LRSR, 1'55"88.
Drivers Challenge {13): 1 Scheer, T3,
211"09; ete.

Suzuld Grand Prix (6)
1. Gerber, 215"73; 2. Graf, 2'16"69; 3. Stahll,

;217762 etc.

scrateh); 2. F 1'54"24

foroh
gen

Mahler et Gerber s’imposent

COUPES DE MARQUE Au
programme des journées de
course de Frauenfeld figu-
raient les premiers meetings
2009 du Mini Challenge et du
Suzuki Grand Prix. Dans la
premiére série, Hannes Mah-
ler, au volant d’une Mini John
Cooper Works, a signé le meil-
leur temps du jour, éclipsant
au passage la Racing Cooper
de Fredy Eckstein, pourtant
plus rapide sur le papier. En

catégorie Cooper S, on reléve-
ra la victoire de Fabio Nassim-
beni ainsi que les Se et 13e pla-
ces de Francois Grieshaber et
Nicolas Fasel (réd. pour ceux
qu'une éventuelle participa-
tion au Mini Challenge inté-
resserait, le numéro de I'an-
tenne romande est le suivant:
079 212 39 35. Une licence
LOC est suffisante).

Chez les Suzuki, Thomas
Gerberacréélasurpriseendo-

minant le champion en titre
Marco Graf. A noter encore les
victoires de Martin Biirki et du
team Flammer en OPC, les
meilleurs temps de Urs Huber
(Exige MK1) en Lotus Chal-
lenge et de Heinz Reust (911
RSR) en Porsche Slalom Cup.
Enfin, en I’absence de Christof
Stadler et Pascal Bron, Thomas
Ziircher a dominé le peloton
desClioaprésl'abandondu fa-
vori Philipp Krebs. ra



